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Streszczenie: Celem artykulu jest przedstawienie wybranych dzialah podejmowa-
nych w celu poprawy stanu bezpieczenstwa komunikacyjnego. Prezentowane przy-
ktady pokazuja duze zréznicowanie dziatan podejmowanych w obszarze edukacji,
kontrolo-nadzorczym i inzynierskim. Wskazniki demograficzne oraz statystyka zda-
rzen komunikacyjnych jednoznacznie potwierdza skuteczno$¢ podjetych dziatan
w zakresie poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego, wskazujac tym samym na
koniecznos$¢ dalszych, dlugofalowych prac w tym zakresie.

Slowa kluczowe: bezpieczenstwo, determinanty bezpieczenstwa komunikacyjnego, za-
rzadzanie predkoscia

Wprowadzenie

W czasach, w ktorych codziennie przekazywane sg informacje o licznych zagroze-
niach wystepujacych w roznych zakatkach swiata, niezwykle waznym problemem
staje si¢ zapewnienie bezpieczenstwa. Poczucie bezpieczenstwa jest podstawowym
warunkiem istnienia spoleczenstwa wplywajac na jego rozwdj oraz na ocene jakosci
zycia. Wielowatkowos¢ pojecia bezpieczenstwo rozpatrywana w kontekscie pro-
cesu globalizacji i jej nastepstw uzmystawia nam zlozonos$¢ problemu jakim jest
poczucie bezpieczenstwa. Jednym ze skutkdéw globalizacji jest rozwdj technologii
(technoglobalizm) oraz wzrost mobilnosci w wyniku kompresji czasu i przestrze-
ni. Dla wielu podmiotéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo, zwlaszcza bezpie-
czenstwo komunikacyjne, zagwarantowanie jego staje si¢ niezwykle istotnym
wyzwaniem.

' Dr hab. prof. UE Ewa Placzek, Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach.
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Celem artykutu jest przedstawienie wybranych dziatan podejmowanych w celu
poprawy stanu bezpieczenistwa komunikacyjnego. Prezentowane przyktady poka-
zuja duze zrdznicowanie dzialan podejmowanych przez rozne instytucje, obejmu-
jacych dziatania edukacyjne, kontrolne i inzynierskie, a ich skutecznos¢ przektada
si¢ na statystyke zdarzen komunikacyjnych.

1. Istota bezpieczenstwa

Wiekszos¢ definicji sfownikowych wskazuje, ze etymologicznie termin bezpie-
czenstwo pochodzi z jezyka lacinskiego sine (bez) i cura (obawa, strach, zmar-
twienie) = securitas, co mozna interpretowac, jako brak zmartwien, stan pewnosci,
spokoju, zabezpieczenia oraz poczucia tego stanu, brak zagrozenia oraz ochrone
przed niebezpieczefistwem?,

Tabela 1. Definicje bezpieczenstwa

Bezpieczenstwo, jako Opis

Potrzeba - subiektywnie odczuwany stan niedoboru, niezbedny do funkcjono-
wania podmiotu®.

- wolnos¢ od strachu

- zaspokajanie pragnienia istnienia, przetrwania, pewnosci, stabilnosci,
calosci, tozsamosci, niezalezno$ci, ochrony poziomu i jakosci zycia*

Wartosé - dobro szczegdlnie cenione, przekonanie o pozadanych stanach celo-
wych?
Stan lub proces - stan zapewniajacy ochrone¢ zycia, zdrowia, mienia i innych wartosci

przed bezprawnymi dzialaniami oraz ochrone¢ zasad wspdtzycia spo-
fecznego i stosunkdw regulowanych normami prawnymi®.

- stany $wiadomosci, w ktorych czltowiek czuje si¢ wolny od zagrozen,
laczy w sobie poczucie spokoju i komfortu, oznacza zycie bez zagro-
zen, niezaklocone wspolistnienie zinnymi ludZzmi isrodowiskiem
przyrodniczym’.

- nie tylko stan zagrozenia, pewnosci i spokoju lub poczucia wolnosci
od zagrozen, lecz takze proces, ktory ulega zmianom odpowiednio do
zmian w otoczeniu podmiotu bezpieczenstwa®.

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Znaczna czeg$¢ definicji wskazuje na ewolucje podej$cia do problemu bezpie-
czenstwa zwigzang gtéwnie z rozwojem cywilizacyjnym. Pierwotnie bezpieczen-

2 W. Kopalinski, Stownik jezyka polskiego, Warszawa 1983.

E. Zielinski, Nauka o panstwie i polityce, Elipsa, Warszawa 2006, s. 213-216.

H. Idzi-Latkowski, Bezpieczenstwo polityczne obywateli w swiadomosci spotecznej Polakéw,
[w:] Filozofia bezpieczenstwa personalnego i strukturalnego, AON Warszawa 1993, s. 276.

E.M. Marciniak, Psychologiczna aspekty poczucia bezpieczenstwa, [w:] Bezpieczehstwo we-
wnetrzne panstwa. Wybrane zagadnienia, Elipsa, Warszawa 20009, s. 58.

R. Jakubczak (red.), Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa Il RP, Bellona, Warszawa
2003, s. 351.

B. Kwiatkowska, Problemy bezpieczenistwa w samorzgdowej kampanii wyborczej, ,,7eszyty
Naukowe SGSP”, zeszyt 2, 1999, s. 103.

Stownik terminow z zakresu bezpieczenstwa narodowego, AON, Warszawa 2009, s. 13-16.
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stwo odnoszono gtéwnie do strefy militarnej, ktora zapewniata zachowanie suwe-
rennosci i nienaruszalnosci terytorialnej panstwa. Wspolczesnie zagadnienia bez-
pieczenstwa wychodza poza sfere militarng i zostaly rozszerzone o aspekty poza-
militarne: ekonomiczne, komunikacyjne, ekologiczne itp.

Nie wnikajac glebiej w rozwazania nt. znaczenia pojecia bezpieczenstwo moz-

na przyjac, ze bezpieczenstwo:

— jest kategorig charakteryzujaca si¢ duzym zakresem znaczeniowym,

— jako kategoria wieloznaczna odnosi si¢ do $wiadomosci jego podmiotu
i oznacza stan psychiki na podstawie zjawisk ocenianych, jako niebezpiecz-
ne lub niekorzystne,

— jako kategoria antropocentryczna’,

— jest problemem zlozonym o charakterze subiektywnym, co oznacza, ze dla
kazdego podmiotu poczucie bezpieczenstwa oznacza inng wartosé. Subiek-
tywne odczuwanie zagrozen jest odzwierciedleniem w $wiadomosci pod-
miotu bezpieczenstwa potencjalnego lub realnego niebezpieczenstwa, (ktore
moze by¢ niezgodne ze stanem faktycznym) i wynika z systemu potrzeb
oraz wartosci lub stanu obsesji.

2. Bezpieczenstwo komunikacyjne

Poszerzanie zakresu bezpieczenstwa spowodowato wyodrebnienie si¢ wielu plasz-
czyzn (rys.1).

Spoleczne

~ |

- Bezpieczenstwo
Ekologiczne |, _—" \

/ \ Komunikacyjne

Energetyczne

Ekonomiczne

Polityczne

Informatyczne

Rysunek 1. Plaszczyzny bezpieczenstwa
Zrédlo: opracowanie wlasne.

W sytuacji narastajgcego zjawiska kompresji przestrzeni i nicograniczonej do-
stepnosci transportowej spowodowanej rozwojem transportu (infrastruktury trans-

). Kukutka, Bezpieczenstwo a wspdipraca europejska: wspélzaleznosci i sprzecznosci interesow.

»Sprawy miedzynarodowe”, zeszyt 7, 1982, s. 29.
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portowej i motoryzacji) przemieszczanie si¢ z miejsca na miejsce nie stanowi
wigkszego problemu. Jedynym problemem jest zagwarantowanie bezpieczenstwa
komunikacyjnego, ktore wplywa na ocene jakosci zycia. Z przeprowadzonych
badan wynika'®, ze bezpieczenstwo (w tym bezpieczenstwo komunikacyjne) ma
istotny wplyw na jakos¢ zycia spoteczenstwa.

Bezpieczenstwo komunikacyjne (w ujgciu transportowym) jest procesem oceny
ryzyka, utraty zdrowia lub zycia w wyniku wypadkéw komunikacyjnych zwiaza-
nych z realizacjg procesu przemieszczania. Postrzeganie bezpieczenistwa komuni-
kacyjnego zaliczane jest do preferencji podroznych, jako czynnikow wyboru $rod-
ka transportu'!.

Bezpieczenstwo komunikacyjne (w ujeciu materialnym) to stan faktyczny pa-
nujacy na sieci drog publicznych, ktéry umozliwia wszystkim uzytkownikom drog
normalne funkcjonowanie, czyli takie, ktore nie generuje zagrozen, dla zycia
i zdrowia, mienia, oraz korzystania przez jednostke ze zbioru praw podmiotowych.
Do zachowania stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego niezbednym jest prze-
strzeganie szeregu norm prawnych i pozaprawnych, zwyczajow regulujacych rela-
cje miedzy uczestnikami ruchu. Mozna stwierdzi¢, ze bezpieczenstwo komunika-
cyjne obejmuje zespol regut bazujacy na ostroznosci, ktory powinien gwarantowac
prawidlowe funkcjonowanie potokdw ruchu dzigki eliminacji zagrozen.

Bezpieczenstwo komunikacyjne (bezpieczenstwo ruchu drogowego) to zbior
regul, ktorych przestrzeganie ma zapobiega¢ zdarzeniom drogowym, kolizjom
i wypadkom oraz ich skutkom w postaci zakldcenia funkcjonowania potokow
ruchu oraz innych kosztéw spolecznych!?.

Podstawowa podejmowania wszelkich efektywnych dziatan w sferze poprawy
bezpieczenstwa komunikacyjnego jest dokonanie rzetelnej analizy majacej na celu
identyfikacje potencjalnie wystepujacych zagrozen w ruchu drogowym. Uwzgled-
niajac wzajemne przenikanie oraz zaleznos¢ pomiedzy bezpieczenstwem a zagro-
Zeniami, mozna wskazaé¢ gtowne obszary oddzialujace na poziom bezpieczenstwa
w ruchu drogowym (tab. 2).

Dominujacym elementem stwarzajacym zagrozenia komunikacyjne jest czto-
wiek bedacy gldéwnym uczestnikiem ruchu drogowego (kierowca, pieszy, rowerzysta).

Zagrozenia spowodowane sg btedami czlowieka. Wsrod najczesciej popehnia-
nych bledéw uzytkownikow ruchu wymienia sig:

— niedostosowanie predkosci do panujacych warunkéw ruchu i obowiazuja-

cych ograniczen predkosci. Nadmierna predkos¢é nieadekwatna do jakosci
drogi oraz panujacych warunkéw atmosferycznych to najczestsza przyczyna

10 Badania przeprowadzono w 2014 r. i dotyczyly oceny jakosci zycia w miescie. Do oceny wazno-
$ci czynnikoéw majacych wplyw na ocene jakosci zycia zastosowano pieciostopniowa skale Liker-
ta, gdzie 1 oznacza nieistotno$¢ czynnika, a 5 oznacza decydujace znaczenie cechy. Srednia czyn-
nika ,,bezpieczenstwo” w ocenie jakosci zycia uzyskato wynik 3,9 natomiast ,,bezpieczenstwo
komunikacyjne” 3,95, wskazujac na duze znaczenie w/w w ocenie jakosci zycia.
http://www.kolejpedia.pl/przewozy-kolejowe/bezpieczenstwo-komunika-cyjne.html, (15.07.2016).
K. Rajchel, Bezpieczenistwo ruchu drogowego w dziataniach administracji publicznej, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Rzeszowskiej, Rzeszow 2006, s.19-20.
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wypadkow. Potwierdzaja to prowadzone od wielu lat diagnozy zagrozen
bezpieczenistwa na polskich drogach wskazujac, ze nadmierna predkos¢ jest
przyczyna ok. 30% wypadkdéw, a w grupie wypadkdw z ofiarami Smiertel-
nymi ten udzial wynosi ok. 40%'3.

— wymuszenia pierwszenstwa.
Wozrastajace natgzenie potokdéw ruchu nie tylko przyczynia sie¢ do powsta-
wania negatywnego zjawiska kongestii, ale wptywa na zachowanie kierow-
cow, ktorzy ze wzgledu na utracony czas w korkach zyja w ciggtym pospiechu.

— niedostateczne umiejetnosci kierowcdow, czesto warunkowane bezposrednio
szkoleniem poczatkowym niezbednym do uzyskania uprawnien do kiero-
wania pojazdami lub bardzo mtodym wiekiem.
Nalezy jednak nadmienié, ze bledy popelniane przez kierujacego wynikaja
rowniez z niekorzystnej sytuacji ruchu drogowego powodowanej negatyw-
nym oddziatywaniem srodowiska drogi (otoczenia), w tym:

— wielkosci natezenia potokdéw ruchu w danym odcinku drogi,

— organizacji ruchu — rodzaj zastosowanych skrzyzowan, sygnalizacji,

— przekroju poprzecznego — szerokosci paséw ruchu i pobocza, rodzaju po-
wierzchni, oznakowania.

Tabela 2. Determinanty bezpieczenstwa komunikacyjnego

Infrastruktura transportowa Uczestnicy ruchu Motoryzacja
drogowego - czlowiek
— stan infrastruktury drogowej, | — poziom kultury drogowe;j, — liczba pojazdow,
— przekrdj poprzeczny i po- — umiejetnosci uczestnikow — roczny przebieg pojaz-
dtuzny drogi, ruchu drogowego, dow,
— oznakowanie drogi, — nieprzestrzeganie obowigzuja- | — stan techniczny pojaz-
— urzadzenia bezpieczenstwa cych przepiséw (np. korzysta- dow,
ruchu (czynnego i biernego), nie z telefonéw komorkowych, | — wiek pojazdow,
— lokalizacja obiektow w pasie stan pod wplywem srodkéw
drogowym odurzajacych i alkoholu),
— natezenie ruchu — cechy psychosomatyczne,
_ struktura ruchu uczestnikéw ruchu drogowego

Zrédlo: opracowanie wlasne.

3. Narzedzia ksztaltujace stan bezpieczenstwa komunikacyjnego

Obecnie od kilku dekad w celu poprawy stanu bezpieczenistwa promowana jest
koncepcja zarzgdzania predkosciq.

Zarzadzanie predkoscia to proces oddzialywania na predkos¢ za pomoca; $rod-
kéw prawnych, rozwigzan planistycznych dotyczacych organizacji ruchu, infra-
struktury drogowej, nadzoru realizowanego z wykorzystaniem zaawansowanych

13 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016. Kra-
jowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017.
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technologii oraz kampanii profilaktycznych pokazujacych wplyw nadmiernej
predkosci na skutki zdarzen drogowych. Glownym celem zarzadzania predkoscia
jest uzyskanie takiego charakteru potokéw ruchu, w ktorym predkosci pojazdow
sg dostosowane do warunkéw drogowo-ruchowych i mozna je uznaé za bezpieczne'*

KOLIZJIA
WYPADEK

Wptyw predkosci na energie
wyzwalang w czasie zderzenia

ZDARZENIA
DROGOWE
Wptyw predk

skutecmego manewru umku m
Sytuacje
konfliktowe
Droga i otoczenie, ruch, Predkos¢ jako jeden z

inne zdarzenia czynnikéw wplywajacy na

nastepstwa incydentow
Nietypowe zachowanie — bigdy, Predkosc jako czynnik wptywajacy na
t{amanie regul, nieuwaga itp. percepcje drogi i decyzje uczestnikow

RUCH BEZ
ZAKLOCEN

Rysunek 2. Ciagg sytuacji w ruchu drogowym od stanu ruchu bez zaktocen do zdarzen

drogowych z zaznaczeniem roli predkosci w tym ciggu
Zrodlo: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie [w:] 2016.
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017.

Wdrazajac koncepcje zarzadzania predkoscia zaktada koncentracje na realizacji
zadan w ramach dwodch priorytetow: ksztaltowania zachowan uczestnikow ruchu
poprzez nadzoér i edukacj¢ oraz usprawnienia systemu zarzadzania predkoscig
poprzez zastosowania inzynierii i nowoczesnych technologii.

Dzialania w zakresie usprawnien systemu realizowane sa gtownie poprzez
stosowanie:

— rejestracji predkosci na danym fragmencie sieci drogowej przez stacjo-
narne lub ruchome patrole policji w oznakowanych lub nieznakowanych ra-
diowozach z wykorzystaniem recznych urzadzen pomiarowych lub wideo
rejestratorow stanowiacych cze$¢ wyposazenia radiowozu;

14°S. Gaca, Wykorzystanie zarzqdzania predkoscig jako Srodka do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ,,Transport Samochodowy”, nr 2, 2011.
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— zautomatyzowanego pomiaru predkosci, ktory polega na punktowej kon-
troli predkosci chwilowej pojazdu realizowanego przez urzadzenia zwane
fotoradarami;

— odcinkowej kontroli predkosci.

Urzadzenia do odcinkowego pomiaru predkosci instalowane na sieci drog ko-
lowych w Polsce nawiazuja swoja budowa do wloskiego rozwigzania Safety Tu-
tor. Atutem systemu odcinkowej kontroli predkosci jest jego zdolnosé¢ do wymu-
szenia na kierujacych pojazdami przestrzegania ograniczen predkosci na znacznie
dhuzszych odcinkach. Jazda ze stalg predkoscia ogranicza koniecznos$é przyspie-
szania, redukujac tym samym zuzycie paliwa i emisje szkodliwych zanieczysz-
czen. Mechanizm funkcjonowania infrastruktury do odcinkowego pomiaru pred-
kosci bazuje na systemie wideo detekcji. Kamera umieszczona na bramownicy
wjazdowej rejestruje dane identyfikacyjne pojazdu, typ i marke oraz czas wjazdu
na odcinek objety pomiarem. Kamera umieszczona na bramownicy wyjazdowe;j
identyfikuje czas opuszczenia odcinka pomiarowego. Na podstawie zgromadzo-
nych danych wyliczana jest srednia predkosé¢ przejazdu przez odcinek pomiarowy.
Jezeli jest ona wieksza niz obowigzujace ograniczenie predkosci system rejestruje
wykroczenie. Obecnie urzadzenia odcinkowego pomiaru predkosci funkcjonuja
w 16 punktach zlokalizowanych na terenie calej Polski'’.

przed istalacja urzadzenia ~ M po instalacji urzadzenia
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autobusy

Rysunek 3. Spadek sredniej predkosci w badanych lokalizacjach w dobie pomiaru

w miejscu instalacji fotoradaru
Zrédlo: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 79.

15 http://www.canard.gitd.gov.pl/cms/documents/10180/62877, (22.05.2017).
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m przed istalacja urzadzenia po instalacji urzadzenia
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Rysunek 4. Odsetek pojazddéw niestosujacych sie do obowigzujgcego ograniczenia
predkosci w badanych lokalizacjach w dobie pomiaru w miejscu instalacji fotora-

daru
Zrodto: Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 79.

Zasadnos$¢ instalacji urzadzen rejestrujacych potwierdzaja wyniki badania
przeprowadzonego na zlecenie GITD przez Instytut Badawczy Drog i Mostow,
ktére jednoznacznie wskazuja, iz urzadzenia rejestrujace przyczyniaja si¢ istotnie
do zmniejszenia predkosci poruszajacych sie pojazdow'®. Wyniki badan przedsta-
wiono narys. 3 irys. 4.

— zastosowanie inteligentnych systemow transportowych (ITS) stanowia-
cych grupe narzedzi opartych na technologii informatycznej, komunikacji
bezprzewodowej oraz elektronice w pojazdach, umozliwiajacych sprawne
zarzadzanie infrastrukturg i suprastrukturg systemu transportowego. Roz-
wigzania te usprawniajg obstuge uzytkownikow transportu i poprawiaja ich
bezpieczenstwo. Inteligentny system transportowy to taki, w ktérym funk-
cjonowanie transportu wspierane jest roznego rodzaju urzadzeniami pomia-
rowymi, telekomunikacyjnymi oraz oprogramowaniem informatycznym
umozliwiajagcym zbieranie i wymian¢ informacji oraz automatyczne stero-
wanie. Zakres funkcjonowania inteligentnych systemow transportowych
rozwija si¢ wraz z postepem w zakresie informatyki i telekomunikacji.
Obecnie ITS znajduje zastosowanie w:

— systemach zarzadzania ruchem drogowym;
— systemach lokalizacji i monitoringu pojazdow;
— system informowania o wypadkach;

16 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016, Kra-
jowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 79.
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— zarzadzaniu transportem publicznym:;

— systemach zarzadzania flota pojazd6w i transportem tadunkow;

— naliczaniu oplat za korzystanie z infrastruktury drogowej'”.

Waznym rozwigzaniem pozwalajacym na wzrost bezpieczenstwa w systemie
transportowym sa systemy monitoringu oraz lokalizacji pojazdéw. Rozwigzania
zdolne do ustalenia potozenia pojazdu w czasie rzeczywistym pozwalaja na uzy-
skanie informacji o kierunku i predkosci, z jaka porusza si¢ dany pojazd. Dzigki
temu mozliwa jest kontrola realizacji przejazdéw zgodnie z rozktadem jazdy, nad-
zorowanie czasu pracy kierowcow, czy tez zarzadzanie taborem. Lokalizacja po-
jazdu na sieci drég najczesciej odbywa si¢ z wykorzystaniem systemu GPS oraz
GSM/GPRS do przesylania informacji. Systemy automonitoringu dostarczaja
przydanych informacji niezbednych do zarzadzaniu taborem. Zgromadzone infor-
macje o stanie technicznym, predkosci, czasie jazdy i1 postoju utatwiajg podejmo-
wanie decyzji w transporcie 0sob i tadunkéw, podnosza tez bezpieczenstwo. Sys-
temy monitoringu i lokalizacji dzieki gromadzeniu informacji o pojezdzie zmusza-
ja kierowcow do przestrzegania przepisoOw. Zastosowanie kamer na obszarach
miejskim pomaga tez w ustaleniu przyczyn zdarzen drogowych i usprawnia prace
stuzb ratowniczych. Bez opracowania architektury pozwalajacej na monitoring
i lokalizacje pojazddéw nie jest mozliwe funkcjonowanie odcinkowych obszarow
kontroli predkosci oraz monitorowanie predkosci w strefach Scislego centrum
miasta. Systemy monitoringu pozwalaja na efektywna rejestracje danych pojaz-
dow uczestniczacych w zdarzeniach drogowych oraz poruszajacych sie niezgodnie
z zasadami ruchu drogowego.

Dzialalno$é edukacyjno-profilaktyczna z zakresu bezpieczenstwa komu-
nikacyjnego koncentruje si¢ na inicjowaniu, organizowaniu i wsparciu realiza-
cji projektow ogolnokrajowych i lokalnych. Przyktadami tego typu dzialalno-
$ci sa:

— edukacyjne turnieje bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ktérego sygnata-
riuszami sa Minister Infrastruktury i Budownictwa, Minister Edukacji Na-
rodowej, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendant
Glowny Policji, oraz Polski Zwigzek Motorowy.

— realizacja folderu informacyjno-edukacyjnego ,,Przepis na... bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym” (dostepny w 11 wersjach jezykowych). Folder
skierowany zostat do wszystkich uczestnikow ruchu drogowego, rowniez do
cudzoziemcdw, poruszajacych si¢ po polskich drogach. W folderze znajduja
si¢ podstawowe informacje dotyczace zasad ruchu drogowego, w tym: pod-
stawowy zbidr praw i obowiazkow uczestnikéw ruchu drogowego, najwaz-
niejsze telefony alarmowe, zasady udzielania pierwszej pomocy, informacje
o drogach, dopuszczalnych limitach predkosci oraz inne zasady bezpieczne-
go korzystania z polskich drog. Folder zostal przygotowany w jedenastu
wersjach jezykowych: polskiej, angielskiej, niemieckiej, rosyjskiej, hiszpan-

17" A. Kozlak, Inteligentne systemy transportowe jako instrument poprawy efektywnosci transportu,
Logistyka”, 2, 2008.

471



skiej, czeskiej, stowackiej, wegierskiej, litewskiej, bialoruskiej i ukrainskie;j.
Folder zostat rowniez udostgpniony partnerom zagranicznym, ze wzgledu
na skalge zdarzen drogowych i ich skutkéw z udzialem cudzoziemcéw
w Polsce.

udostepnienie darmowej aplikacji Going Abroad przygotowanej przez
Komisje Europejska we wspdlpracy z instytucjami wlasciwymi w spra-
wach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Z aplikacji mozna do-
wiedzie¢ si¢ m.in. jakie sa ograniczenia predkosci na drogach w Polsce
i w innych krajach czlonkowskich UE, jakie jest dopuszczalne uregulowa-
ne prawnie stezenie alkoholu oraz jakie prawa i obowiazki dotycza nie-
chronionych uczestnikow ruchu drogowego, kierowcow oraz pasazerow.
Tematyka aplikacji jest bardzo szeroka i dotyczy wielu aspektow i zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego we wszystkich krajach europejskich,
w tym w Polsce. Jest dostepna we wszystkich jezykach europejskich
i mozna ja pobra¢ za darmo na kazdy telefon, ktory obstuguje systemy:
Windows, Android, iOS.

przeprowadzenie, na portalach Internetowych i w mediach spotecznoscio-
wych kampanii informacyjnej ,,...nie odchodz, zyj!”, dedykowanej pie-
szym, ze wzgledu na wysoki odsetek wypadkow z ich udziatem, szczegdlnie
w okresie jesienno-zimowym, ktéra pokazuje zagrozenia wynikajace z nie-
zachowania szczegdlnej ostroznosci na drodze.

dziatania profilaktyczno-prewencyjne realizowane przez rdzne instytucje
np. coroczne akcje przeprowadzane w okresach wakacji zimowych i let-
nich ,,Bezpieczne wakacje” polegajace gldwnie na: kontroli stanu tech-
nicznego autobuséw, autokarow oraz pojazdow przewozacych dzieci
i mlodziez, kontroli trzezwosci, stanu psychofizycznego, uprawnien,
kwalifikacji itp. zawodowych kierowcdéw wykonujacych przewozy wa-
kacyjne, zapewnieniu bezpieczenstwa na gléwnych ciagach komunika-
cyjnych i drogach dojazdowych do miejsc wypoczynku i miejsc atrak-
cyjnych turystycznie'®.

4. Ocena skutecznoS$ci

Analizujac statystyki dotyczace bezpieczenstwa komunikacyjnego mozna zaob-
serwowaé, ze pomimo podjetych dzialan w zakresie poprawy bezpieczenstwa
Polska znajduje si¢ w gronie panstw o najwyzszym zagrozeniu zycia i zdrowia
z Litwa, Rumunig i Bulgarig (rys. 5).

18 Stan bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie
w 2016, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 55 i dale;j.
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Rysunek 5. Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancow
w krajach UE w roku 2007 i 2016, przygotowany na podstawie danych udostep-
nionych przez Komisj¢ Europejska

Zrédto: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 10.

Pomimo widocznych tendencji spadkowych (pozytywnych zmian) nie mamy
powoddéw do optymizmu. Liczba zdarzen drogowych i tak jest wysoka (rys. 6).

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 33 664 A
zabici 3026 2 \_\—
ranni 40 766 A \\_

ciezko ranni 12 109 An _=—wypadd ==—zabid
2007 200E 2009 2010 2011 2012 2013 Zz014 2015 2016
kolizje 406 622 AAA
W pordwnaniu z rokiem ubieghym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% yY - spadek 5-10% vy - spadek =10% - - bez zmian

Rysunek 6. Trendy skutkoéw zdarzen drogowych
Zrédto: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 11.
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Rysunek 7. Wskaznik demograficzny (liczba wypadkow/100 tys. mieszkancow)
Zrédlo: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 44.
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Rysunek 8. Wskaznik demograficzny 2 (liczba zabitych/100 tys. mieszkancow)
Zrédlo: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 44.

Podsumowanie

Zagwarantowanie bezpieczenstwa komunikacyjnego jest podstawowym proble-
mem, ktéry nalezy rozwaza¢ w obliczu dynamicznie rozwijajacej si¢ mobilnosci
spoteczenstwa. Wymaga ono skonsolidowanych dzialan majacych na celu mini-
malizacj¢ zagrozen komunikacyjnych zwigzanych z wszystkimi uczestnikami ruch
drogowego oraz infrastruktura drogowa.
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Wszystkie przedstawione narzedzia powstaly dzigki kompleksowej analizie
czynnikow wplywajacych na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przed-
stawione narzedzia stanowig odpowiedz na zagrozenia zwigzane z wykorzystywa-
niem infrastruktury drogowej w celu realizacji procesu przemieszczania osob
i tadunkéw oraz motoryzacji indywidualne. Dzigki ich zastosowaniu osiggane
rezultaty w zakresie poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego np. tendencji
spadkowej liczby wypadkéw drogowych (rys. 9) jednoznacznie wskazujg na sku-
teczno$¢ podjetych dziatan oraz na koniecznos¢ ich kontynuacji.
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Rysunek 9. Liczba wypadkéw drogowych w latach 2007-2016
Zrédto: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego, Warszawa 2017, s. 36.
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Abstract

The actions to improve the security in transport

The purpose of this article is to present some of the actions taken to improve the sta-
tus of security in transport. Presented examples are showing big diversifying action
taken in the education, control and supervisory and engineering area. Demographic
indicators and statistics of transport events explicitly are confirming the effective-
ness of taken action in the improvement in the transport safety Analyze presenteds in
this paper pointing the needs for more distant, long-term works in this subject.

Keywords: safety, determinants of the transport safety, speed managing
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